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1. Inleiding 
Mourik is een betrouwbare partner die garant staat voor kwaliteit: “We doen wat we zeggen en we 

komen na wat we beloven”. We leveren niet alleen kwaliteit aan onze klanten en opdrachtgevers, 

maar we willen ook kwaliteit leveren aan ons personeel. Om dit ook aan te kunnen tonen, stellen we 

een jaarlijks een CO2-voortgangsrapportage op basis van de ISO 14064-1. Een koppelingstabel is 

opgenomen in de bijlage. Het beleid en doelstellingen zijn opgenomen in het Klimaattransitieplan. 

Dit document is opgesteld als onderdeel van het CO2-managementsysteem volgens het Generieke 

Handboek van de CO2-prestatieladder versie 3.1 om aan de eis 5.B.2. (en daaraan gerelateerde 

eisen) te voldoen.  

Deze periodieke rapportage is opgesteld door de KAM-coördinator en beschrijft alle zaken zoals 

vastgelegd in § 9.3 uit de ISO 14064-1.  

2. Basisgegevens 

2.1. Stellingname 
Onze stellingname op basis van een benchmark en door de input vanuit de maatregellijst is dat wij 

tussen koploper en middenmoter inhangen, in vergelijking met sectorgenoten. Wij hebben de ambitie 

om duurzame koploper te zijn. Dit tonen wij aan door onze inspanningen in onze omgeving en in de 

sector op het gebied van duurzaamheid.  

2.2. Omvang 
De CO2-Prestatieladder maakt onderscheid in grootte van organisatie op basis van de CO2 uitstoot. 

Hierbij wordt een onderscheid gemaakt tussen kleine, middelgrote en grote organisaties. 

 

Mourik Infra biedt geen diensten aan. Op basis van de onderbouwing in het schema hieronder kan 

worden vastgesteld dat Mourik Infra valt in de categorie ‘Middelgrote organisatie’. 

De totale CO2 -uitstoot van de ‘kantoren en bedrijfsruimten’ bedroeg in 2025 535,5 ton C02 (< 2.500 

ton per jaar), de totale CO2 -uitstoot van alle ‘bouwplaatsen en productielocaties’ bedroeg in 2025 

6404,5 ton CO2 (<l 10.000 ton per jaar).  
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Gas panden 

Kantoren/gebouwen Aardgas 

m3 2025  

WtW 2,134 

Aardgas 

m3 2024  

WtW 2,134 

Verbruik 
kantoren 
in % 

Verbruik 
productie 
In % 

Uitstoot 

kantoren 

Ton CO2 

2025 

Uitstoot 

kantoren 

Ton CO2 

2024 

Mourik: Groot-Ammers  26.994 42.619 100% 0%  57,6 90,9 

Mourik: Echt 53.903 49.968 25% 75% 28,8 26,7 

Mourik Techniek: Groot-

Ammers 

126.258 92.948 30% 70% 80,8 59,5 

T&M: Utrecht 13.022 3.008 100% 0% 27,8  6,4 

MVOI: Bergen op Zoom 

en GA 

14.233 14.542 100% 0% 30,4  31,0 

Vogel: Zwijndrecht 0 0   0  

Totaal:   225,4 214,5 

Brondocument: Smarttrackers  

2.3. Energiestromen 
Het bepalen van de energiestromen is volgens GHG-protocol opgedeeld in scope 1, 2 en 3 

energieverbruik. Deze periodieke rapportage beschrijft de CO2 -emissies in de periode 1 januari t/m 31 

december 2025. In dit rapport brengen we jaarlijks de CO2-emissies in kaart.  

2.4. Basisjaar 
Het basisjaar was 2009. Om compliant te zijn met de CSRD-wetgeving wordt er voor heel Mourik 

eenzelfde rapportagelijn uitgezet. Het nieuwe basisjaar wordt 2020. Dit is onderbouwd in de 

directiebeoordeling.  

2.5. Verificatie 
De cijfers over 2025 zijn vanuit de Mourik Holding vrijgegeven, goedgekeurd en op definitief gezet in 

Smarttrackers. Er vindt een verificatie plaats door de concerncontrollers in samenwerking met de 

Manager Duurzaamheid. De rapportage in het jaarbeeld is opgesteld volgens de GRI-richtlijnen en de 

CSRD.  

2.6. Wijzigingen organisatie 
De organisatiegrenzen zijn opgenomen in het klimaattransitieplan. Er zijn in 2025 geen veranderingen 

te noemen die worden veroorzaakt in de CO2 uitstoot door aan- of verkoop van bedrijven of 

onderdelen daarvan.  

2.7 Uitsluitingen 

Om als emissie inventarisatie te voldoen aan de NEN-EN-ISO 14064-1:2019 moeten alle GHG 

factoren en verwijderdata benoemd worden in de rapportage. Zie bijlage 2 van het EMP. 

Mourik Infra heeft onderstaande punten uitgesloten: 

− De GHG-emissies van het koudemiddel van de airconditioning zijn niet meegenomen binnen 

de CO2-rapportage; 

− De smeermiddelen (oliën) ten behoeve van het onderhoud van het wagenpark zijn niet 

meegenomen in de CO2-rapportage; 

− Gas t.a.v. het verwarmen van keten niet structureel meegenomen, gezien er niet of incidenteel 

gebruik wordt gemaakt van gas; 
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− De woon-werk kilometers van privéauto’s worden niet meegenomen in de CO2-rapportage 

vanwege het feit dat het overgrote deel van de personen die afstanden overbruggen een 

bedrijfswagen rijden. 

2.8 Onzekerheden 

Bij het bepalen van de CO2e-emissie is gebruik gemaakt van (digitale) inventarisaties, facturen van 

geleverde goederen, benaderingen en emissiefactoren. Onderstaand is een overzicht gegeven van de 

geschatte nauwkeurigheid van de gegevens met bijhorende onzekerheden.  

− Diesel 
Voor het bepalen van het Dieselverbruik baseren we ons op de facturen van de tankkaarten en 
diverse uitleveringsprogramma’s. De nauwkeurigheid van deze gegevens is dus 100%.  
In de verzamelde gegevens zijn de privé gereden kilometers met voertuigen niet te onderscheiden 
door gebrek aan systematiek en zijn bijgevolg meegerekend in het totaal.  

− Benzine 
Voor het bepalen van het Benzineverbruik baseren we ons op de facturen van de tankkaarten en 
diverse uitleveringsprogramma’s. De nauwkeurigheid van deze gegevens is dus 100%.  
In de verzamelde gegevens zijn de privé gereden kilometers met voertuigen niet te onderscheiden 
door gebrek aan systematiek en zijn bijgevolg meegerekend in het totaal.  

− Tankkaarten 
Verder kan er voor Mourik Infra ook rechtstreeks getankt worden met de tankkaart aan de tankstations 
van Shell. Op basis van het nummer van de tankkaart, wordt door de boekhouding een link gemaakt 
met de nummerplaat en de daarbij horende uitsplitsing tussen vrachtwagens, personenwagens en 
materieel. De link en de daarbij horende opsplitsing wordt vastgelegd kort na het einde van het 
betreffende jaar. Om bij een interne of externe controle nadien een steekproef te doen, kunnen de 
bijhorende facturen opgevraagd worden. 

− Elektraverbruik 
Voor het bepalen van het Elektra-verbruik baseren we ons op de facturen van de 
elektriciteitsleverancier. De nauwkeurigheid van deze gegevens is dus 100%.  

− Energie inventarisatie (Elektra) 
De energie inventarisatie Elektra is een schatting die niet 100% overeenkomt met de factuur.  
Het inschatten van de gebruikstijd van de airconditioning per dag blijft een moeilijk gegeven met een 
grote invloed op de totale inventarisatie van het elektrisch verbruik. Afhankelijk van het aantal warme 
dagen, het gebruik van de ruimte en de persoonlijke verschillen wordt een inschatting gedaan hoeveel 
uur de airconditioning per dag gemiddeld werkt. Door het grote vermogen van deze toestellen, heeft 
een kleine aanpassing in de ingeschatte gebruikstijd, een grote invloed op de totale inschatting van 
het elektrisch verbruik. Voor de invulling van de CO2e-footprint gebruiken we de gegevens van de 
facturatie die 100% nauwkeurig zijn.  

− Vliegreizen 
Voor het bepalen van de vluchtafstanden wordt beroep gedaan op gedeclareerde of rechtstreeks 
betaalde vliegreizen van medewerkers die we van de personeelsdienst en boekhouding ontvangen. 
De nauwkeurigheid van deze gegevens is dus 100%.  
Vliegreizen zijn evenwel uitzonderlijk binnen Mourik Infra zoals vastgesteld in de CO2-footprint.  

− Personenvervoer 
Het cijfermateriaal van categorie personenvervoer (personenwagens aangekocht door Mourik) is 
gebaseerd op tankgegevens en dus 100% betrouwbaar. In deze cijfers zitten evenwel ook het verbruik 
voor woon-werkverkeer (scope 3) en het verbruik van privé gereden kilometers (buiten scope). Dit 
houdt in dat de cijfers een onterechte verhoogde waarde kennen. 
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3. Energiebeoordeling 

3.1 Referentie 

In dit rapport is de energieboordeling uitgewerkt ten behoeve van het inventariseren van de 

energiestromen en bijhorende reductiemogelijkheden van Mourik Infra. Dit onderzoek is uitgevoerd 

volgens de vereisten van de CO2-prestatieladder versie 3.1, SKAO-uitgave juni 2020 en volgens 

ISO50001 §4.4.3. 

3.2 CO2 footprint 

In 2025 heeft de divisie Infra 6940 ton CO2 uitgestoten voor haar CO2-boundary.  

3.3 Invloed factoren 

Het energieverbruik kan beïnvloed worden door het aantal FTE’s en de omzet.  

Beïnvloedende factor Eenheid 2022 2023 2024 2025 

Werknemers (FTE) FTE/jaar 787 817 886 950 

Omzet (x mln.) €/jaar 255,58 299,13 347,53 444,15 

CO2-emissie CO2 ton/j 9606 9070 8964 6940 

 

3.4 Energiebeoordeling mobiliteit 

Ten aanzien van mobiliteit ligt de focus op het verduurzamen van de personenauto’s en zijn op dit 

moment de grootste driver van verduurzaming en zit nu duidelijk in een transitiefase naar elektrisch 

rijden in lijn met de doelstellingen voor 2030. De verduurzaming van bedrijfsbusjes is beperkt waarbij er 

een lichte groei is van het aantal elektrische bussen. Dit betreffen voornamelijk busjes voor functies die 

weinig extra gewicht (aanhangwagen en/of gereedschap) mee moeten nemen. Verdere elektrificatie 

van bedrijfsauto’s is een belangrijk aandachtspunt voor aankomende jaren en wordt verder beschreven 

in het klimaattransitieplan.  

Type/ 

Brandstof 

2024 

Aantal  

2024 

Percentage  

2025 

Aantal  
2025 

Percentage 

Elektrisch 98 15,2% 159 22,2% 

Hybride 7 1,1% 78 10,9% 

Diesel 275 42,6% 259 36,2% 

Benzine  265 41,1% 220 30,7% 

Totaal 645 100% 716 100% 

*bronbestand: auto’s en busjes HB  

3.5 Energiebeoordeling materieel 

Mourik zit in een transitiefase als het gaat om het verduurzamen van het materieel. In 2024 had de 

divisie Infra 672 materieelstukken. Begin 2026 had Mourik 667 stuks materieel. Een lichte afname van 

5 stuks maar het totaal blijft ongeveer gelijk.  

De belangrijkste inzichten ten aanzien van de ontwikkeling van het type brandstof zijn als volgt: 

Brandstof 2024 2026 Verschil 

Diesel 378 325 -53 

Benzine 182 226 +44 

Elektrisch 64 74 +10 
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Waterstof 5 5 5 

Totaal 672 667 -5 

 

Binnen het materieelpark is een duidelijke verschuiving zichtbaar richting verduurzaming. Het aantal 

elektrische toepassingen is toegenomen (+10), wat wijst op een positieve, maar nog gematigde groei. 

Tegelijkertijd is het gebruik van dieselmaterieel aanzienlijk afgenomen (-53), hetgeen duidt op een 

afbouw van fossiele brandstoffen. 

Opvallend is de toename van benzinegebruik (+44). Dit wijst op een tijdelijke verschuiving, deels als 

alternatief voor dieselmaterieel in situaties waar elektrificatie nog niet volledig haalbaar is en deels als 

een verschuiving naar kleiner en lichter materieel vanwege emissie-eisen, inzet in stedelijke projecten 

en flexibiliteit.  

De huidige ontwikkeling laat zien dat de elektrificatie van materieel in gang is gezet, maar zich nog in 

een opschalingsfase bevindt. De groei van elektrisch materieel vindt met name plaats in het kleinere 

segment, zoals accupakketten, handgereedschap en lichte machines. De inzet van zwaar elektrisch 

materieel blijft vooralsnog beperkt. 

Een brede doorbraak in de inzet van zwaar elektrisch materieel blijft op dit moment nog achter en vormt 

daarmee een belangrijk aandachtspunt voor verdere verduurzaming. Voor een verdere invulling hiervan 

verwijzen we naar het klimaattransitieplan.  

De emissie-/EU-klasse is een cijfer waarmee wordt aangegeven hoe schoon het voertuig is. Hoe 

hoger het cijfer, hoe schoner het voertuig. De EU-klasse zijn toegekend aan het ‘rollende materieel’. 

De EU-klasse is niet van toepassing op het overige brandstof/elektrisch gedreven materieel.  

3.6 Energiebalans 

Deze paragraaf beschrijft de energiebalans voor de CO2-boundary van de divisie Infra. Deze tabel 

geeft inzicht waar de energie binnen de organisatie wordt ingekocht, opgewekt, opgeslagen, omgezet 

en verbruikt. Deze energiebalans is de basis voor je energieanalyse, CO₂-footprint en 

reductiemaatregelen.  

Energie (GJ)  2025 Totaal GJ 
Materieel > Brandstof > Benzine 234,67 
Materieel > Brandstof > Biodiesel (Xtra Green Diesel) vanaf 2025 14.871,02 
Materieel > Brandstof > CO2 saving diesel (HVO 100%) 7.917,09 
Materieel > Brandstof > Dieselverbruik 15.252,40 
Materieel > Brandstof > Waterstof Groen 563,88 
Mobiliteit > Brandstof > Benzine 16.204,73 
Mobiliteit > Brandstof > Diesel 26.580,52 
Mobiliteit > Elektriciteit > Groene stroom NL 661,07 
Panden > Elektriciteit > Elektriciteitsverbruik grijs 38,53 
Panden > Elektriciteit > Elektriciteitsverbruik Groen 5.684,91 
Panden > Elektriciteit Zelf Opgewekt > Zonnepanelen 589,08 
Panden > Verwarmen > Gas 7.623,01 
Panden > Verwarmen > Propaanverbruik 316,76 
Scope 3 > Mobiliteit > Auto elektra NL laden extern 177,33 
Scope 3 > Zakelijke reizen > Gedeclareerde privevoertuigenkm zakelijke reizen 2.505,83 
Scope 3 > Zakelijke reizen > Vliegreis > 2500 km 33,19 
Totaal 99.254,02 
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3.7 Analyse flexibiliteit energiesysteem 

Deze paragraaf beschrijft de (potentiële) rol van Mourik bij de flexibiliteit in het energiesysteem. Er is 

een analyse gedaan over de organisatieonderdelen en locaties. De volgende entiteiten bevinden zich 

in een regio met een verhoogde kans op congestie op het lokale elektriciteitsnet: 

 

Locatie Congestie op lokale elektriciteitsnetwerk  

Mourik Infra (Voorstraat 67 te Groot-Ammers) Zware aansluiting, wel congestie (Stedin),  

Mourik Infra (Voorstraat 88 te Groot-Ammers) Congestie, lichte aansluiting, zwaardere 

aansluiting niet mogelijk,  

Laadpalen uitgezet, verbouwing/verhuizing in 

onderzoek 

Mourik Infra (Trambaan 15 te Echt) Congestie, geen maatregelen genomen 

Traffic & More Beheer  Congestie zit groei organisatie in de weg: 

• Zonnepanelen uit of half vermogen. 

• Terugleveren zonne-energie geeft 

problemen.  

• Laadpalen op half vermogen. 

• Pilotproject voor EMS 

Vogel  Congestie, belemmert verduurzaming, herzien 

PV-plan (ligging en opwekpatroon) 

MVOI – locatie Dordrecht Congestie, lichte aansluiting, vooralsnog geen 

problemen, geen maatregelen mogelijk (weinig 

impact) 

Mourik Industriebouw Congestie, vooralsnog geen problemen 

Mourik Techniek Congestie, teruggezet in vermogen 

Blokstroom in onderzoek 

Vaste projectlocaties:   

Waalwijk (Sluisweg 44) Congestie 

Hilversum (1e Loswal 6) Congestie 

Rotterdam (Gouderakstraat 9) Congestie 

 
Voor een verdere detaillering wordt verwezen naar het Klimaattransitieplan 3.2.1 

Maatregelen die vanuit Mourik zijn genomen om bij te dragen aan de flexibiliteit in het energiesysteem 

zijn: 

• Mourik implementeert in 2026 een bedrijfsbreed-Energie Management Systeem (EMS) 

waarmee realtime inzicht verkregen zal worden in het energieverbruik en –opwek. Op basis 

van deze data kan nog nauwkeuriger gestuurd worden.  Het EMS bevat ook een Digital Twin 

module waarmee simulatie van te nemen maatregelen mogelijk is. 

• Mourik is op structurele basis in overleg met de netbeheerder (Stedin) om oplossingen te 

zoeken. 

• Mourik onderzoek met Stedin de mogelijkheid tot blokstroom. 

• Mourik onderzoekt de inzet van batterijen om de netcongestie te verzachten. 

• Laden van auto’s op andere locaties waar de netcongestie minder speelt.  

• Vermogens laadpalen zijn naar beneden bijgesteld. 

• Mourik ondertekent intentieverklaring voor minder spitsverkeer  

• Fietsplan als onderdeel van het mobiliteitsplan. 

• Load Balancing – slim energiemanagementsysteem. 

• Onderzoek voor Hub windmolens Gelkenes – Edisonweg Groot-Ammers. 

• Onderzoek voor extra zonnepanelen op alle locaties. 

 
  

https://mourikholding.sharepoint.com/sites/Duurzaamheid/SitePages/Mourik-maakt-Zuid-Holland-bereikbaar.aspx
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4. CO2-footprint, emissies en trends 
 

4.1 Berekening basisjaar 

De emissie-inventarissen moeten over verschillende jaren heen vergelijkbaar zijn. Echter, 

conversiefactoren worden regelmatig geüpdatet. Volgens Green House Gas Protocol worden 

conversiefactoren na aanpassing met terugwerkende kracht toegepast op eerdere rapportagejaren, 

voor een eerlijk vergelijk. Dit heeft als gevolg dat historische footprint kunnen afwijken van actuele, 

met dezelfde primaire data. 

 

Figuur 1: Footprint 2009: 12.390-ton CO2 

In de footprint van 2020 zijn de onderliggende entiteiten met een aandeel van meer dan 50% 

meegenomen: Mourik Infra B.V., Mourik Techniek B.V., Traffic & More B.V., Vogel B.V.,  

Vogel KB B.V. en MVOI. 

Figuur 22: Footprint 2020: 9849-ton CO2 

 

4.2 Emissie-inventarisatie/ CO2 footprint 

In 2025 zijn de volgende entiteiten meegenomen met een aandeel van meer dan 50%:  

Mourik Infra B.V., Mourik Techniek B.V., Traffic & More B.V. Vogel B.V. MVOI en Industriebouw B.V.. 

 

In 2025 is onze footprint 6940 ton CO2. Ter vergelijking was de uitstoot in 2024 van 8943. De daling 

van 2003 ton CO2 is te verklaren door het dieselverbruik van materieel te verminderen. Enerzijds door 

het stilzetten van een aantal zware materieelstukken, anderzijds door minder CO2-uitstoot door het 

materieel en verduurzaming van het materieel als laatst speelt ook het verduurzamen van het 

wagenpark een rol.  
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Onderstaand overzicht geeft de verdeling per energiestroom/activiteit.  

 

Als we de CO2-footprint van 2025 verdelen naar bouwstenen van ons klimaattransitieplan ziet de 

verdeling er als volgt uit: 

 

Als we de CO2-footprint van 2025 verdelen naar de verschillende entiteiten ziet de verdeling er als 

volgt uit: 
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4.3 Directe en indirecte emissies 1 januari t/m 31 december 2025 

In 2025 heeft er een verandering plaatsgevonden in Smarttrackers om beter onderscheid te maken 

tussen de Scope 1 en Scope 2 emissies.  

 
 

4.4 Trends 

Deze paragraaf beschrijft de trends per bedrijfsonderdeel en de verschillende categorieën.   

4.4.1 Trend over de jaren per bedrijfsonderdeel  

 

 

 

 

 

 

Ten opzichte van 2025 is in 2026 de grootste afname te zien bij locatie Groot-Ammers en Vogel en 
een stijging bij Mourik Techniek  
 
Trend per bedrijf: 
Mourik Infra locatie Groot-Ammers: een daling van 2048 ton CO2. Deze daling komt voornamelijk 
voort vanuit een verbeterde registratie. De registraties vinden plaats op basis van feitelijke 
verbruiksdata in plaats van afgeleide financiële data. Daarnaast worden biobrandstoffen en 
alternatieve energiedragers nauwkeuriger verwerkt.  
 
In 2024 maakte Mourik Infra al gebruik van Extra Green Diesel met circa 30% HVO (Hydrotreated 
Vegetable Oil/ hernieuwbare dieselcomponent). Deze duurzame component werd administratief 
echter nog niet volledig juist geregistreerd. Dit betekende dat de daadwerkelijke CO₂-reductie 
onvoldoende zichtbaar was in de administratie. In 2025 is deze registratie gecorrigeerd en 
aangescherpt: 

• HVO-aandelen worden expliciet geregistreerd;  

• Leveranciersinformatie wordt rechtstreeks verwerkt;  

• Extra Green Diesel wordt correct uitgesplitst naar fossiele en hernieuwbare componenten.  
Daarnaast is het aandeel HVO verhoogd van circa 30% naar circa 50%. 
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Daarnaast is het brandstofverbruik (diesel en waterstof) van een aantal graafmachines rechtstreeks 
op de combinatiewerken geboekt, dit zorgt voor een absolute afname van het brandstofverbruik en 
daarmee een verklaring voor de afname in de totale CO2-uitstoot voor Mourik Infra locatie Groot-
Ammers. 
 
Het verwarmen is duidelijk verminderd vanwege de aanschaf wan een hybride warmtepomp voor het 
verwarmen van het pand aan de Voorstraat 67.  
 
Mourik Infra locatie Echt: een lichte stijging van 25 ton CO2. Deze locatie blijft in de jaren stabiel 
Gasverbruik en materieel iets hoger dan voorgaande jaren echter de omzet/ productie ook. 
 
Mourik Techniek: een stijging van 183 ton CO2. Verklaring hiervoor is drieledig: 
- Meer gas verbruikt i.v.m. meer werkzaamheden spuitcabine en koudere weersomstandigheden. 
- Meer zakelijke kilometers met privévoertuigen 
- Enkele auto’s op Mourik Techniek sinds 2025.   
 
MVOI: een daling van 307 ton CO2. De verklaring hierin zit voornamelijk in de elektrificatie van het 

wagenpark en elektrificatie van het materieel en het uitbesteden van werkzaamheden.  

 
Traffic&More: een lichte stijging van 35 ton CO2. Deels komt dit door een toename van de 
werkbussen en daarnaast door het verwarmen en declaraties van privévoertuigen.  
 
Vogel: laat een daling zien van 77 ton CO2. Dit is te verklaren door de elektrificatie van het 
wagenpark. 
 
Mourik Industriebouw: In 2025 voor het eerst in Smarttrackers meegenomen, daarvoor onderdeel van 
Mourik Infra BV. 56% van de CO2-uitstoot wordt veroorzaakt door mobiliteit.  
 

4.4.2 Trendanalyse per emissiestroom 

De analyse per emissiestroom is de vergelijking van de verschillende CO2-emissiestromen van 2020 

tot en met 2025.  

 

Panden - verwarmen 

Onderstaand wordt de grafiek weergeven voor het verwarmen van de panden.  

 

 
Het gasverbruik voor verwarmen is gestegen. De belangrijkste verbruikers zijn de gasgestookte Cv-

installaties voor de werkplaatsen. De bedrijven Mourik Techniek B.V. en Mourik Infra locatie Echt 

dragen voor het grootste deel bij aan het totale gasverbruik. Dit is te verklaren doordat het veel gas 

kost deze productiehallen te verwarmen. Grote variabele hierin is het winterweer. Met name februari 

2025 was met een gemiddelde temperatuur van 3,9 graden aanzienlijk kouder dan februari 2024 toen 

de gemiddelde temperatuur 8,2 graden was. 

 

Mobiliteit 

Onder mobiliteit vallen de personenwagens, busjes en pick-ups. De uitstoot hiervan is licht gestegen. 

Dit komt met name door de kilometers van de busjes.  
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De footprint van mobiliteit is 3.854 ton CO2 en is verantwoordelijk voor 55,9% van de totale footprint. 

Dit is meer ten opzichte van voorgaande jaren. Dit komt door de afname van brandstof bij het 

materieel.   

 

De verwachting is dat de CO2-uitstoot voor mobiliteit de komende jaren structureel daalt in verband 

met een snelle transitie naar elektrische auto’s. 

 

Materieel (diesel, benzine en waterstof) 

Onder materieel valt alles dat op locatie getankt kan worden. Dit kan zijn een graafmachine maar ook 

trilplaten, pompen of aggregaten. Het grootste brandstofverbruik blijft diesel. In onderstaande grafiek 

is een overzicht gegeven van het materieel en de bijbehorende CO2-uitstoot.  

 
 

 

Zoals bovenstaande grafiek laat zien is er een afname van het de CO2-uitstoot. Deze afname wordt 

voornamelijk veroorzaakt door een daling van het dieselverbruik. Een verklaring hiervoor is onder 

onderstaande grafiek opgenomen.  
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Het dieselverbruik is sterk verminderd ten opzichte van voorgaande jaren. Bij Mourik Infra zit de 
grootste daling. Dit is te verklaren doordat het meeste materieel onder deze B.V. zit. Deze daling heeft 
een tweetal oorzaken. Enerzijds zijn er een combinatieprojecten zoals de ‘A27 - De Groene Waarden’ 
waar de diesel rechtstreeks vanuit de combinatie wordt ingekocht. Anderzijds heeft Mourik haar 
registraties verbeterd.  
 
De registraties vinden plaats op basis van feitelijke verbruiksdata in plaats van afgeleide financiële 
data. Daarnaast worden biobrandstoffen en alternatieve energiedragers nauwkeuriger verwerkt. In 
2024 maakte Mourik Infra al gebruik van Extra Green Diesel met circa 30% HVO (Hydrotreated 
Vegetable Oil/ hernieuwbare dieselcomponent). Deze duurzame component werd administratief 
echter nog niet volledig juist geregistreerd. Dit betekende dat de daadwerkelijke CO₂-reductie 
onvoldoende zichtbaar was in de administratie. In 2025 is deze registratie gecorrigeerd en 
aangescherpt: 

• HVO-aandelen worden expliciet geregistreerd;  

• Leveranciersinformatie wordt rechtstreeks verwerkt;  

• Extra Green Diesel wordt correct uitgesplitst naar fossiele en hernieuwbare componenten.  
Daarnaast is het aandeel HVO verhoogd van circa 30% naar circa 50%. Deze wijziging heeft een zeer 
significante invloed op de uiteindelijke CO₂-uitstoot en daarmee een verklaring voor de afname in de 
totale CO2-uitstoot voor Mourik Infra B.V. 
 

 

Het benzineverbruik is gedaald met 7,2%. Deze afname zit hoofdzakelijk bij Mourik Infra. Dit komt 

deels door de elektrificatie van de personenwagens en anderzijds doordat Mourik Industriebouw als 

aparte BV is opgenomen in Smarttrackers. Bij T&M en Vogel is het benzineverbruik eveneens gedaald 

vanwege investeringen in elektrische auto’s. Bij MVOI is het verbruik toegenomen door een toename 

van personeel en kilometers. Als laatst zorgt de elektrificatie van kleine materieelstukken ook voor een 

afname van het benzineverbruik. 

 

 
Er zijn in 2025 minder ‘eigen’ werkzaamheden geweest voor het waterstof aangedreven materieel. 

Een groot deel van de waterstof is rechtstreeks ingekocht door de projectcombinatie. Verwacht wordt 

dat dit in 2026 ook zo is en dat er vanaf 2027 weer volledig op ‘eigen’ projecten gedraaid gaat worden.  

 

 

Brandstoffen  

Alleen door MVOI wordt propaan als brandstof gebruikt. Dit wordt gebuikt om leidingen en kabels op 

temperatuur te brengen en bij het lassen aan leidingen die verwarmt moeten worden. Daarnaast wordt 
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een klein deel van de schaftketen op deze manier verwarmd. Het gaat om het verbruik van 13 ton 

propaan. Het betreft een afname van 2.9% ten opzichte van 2024. 

 

 
 

Elektriciteit  

 

 
Op enkele projectlocaties van MVOI wordt nog een kleine hoeveelheid grijze stroom gebruikt. Dit 

betreft o.a. de locatie Broek op Langendijk, Geleen en Nootdorp. Het verbruik wordt teruggedrongen 

met als doel om dit naar 0 te krijgen. In 2025 is een afname gerealiseerd van 24,6% ten opzichte van 

2024.  

 

 

Kilometer privéauto’s 

 

 
De stijging van het aantal gereden privé kilometers is te verklaren door het aanpassen van de 

registratiewijze in Smarttrackers. De verbeterde registratie zorgt voor een toename van de CO2-

uitstoot van gereden kilometers in privéauto’s. 

 

Vliegreizen 

Zakelijke vliegreizen komen slechts incidenteel voor bij de divisie Infra. In 2025 is er sinds jaren een 

vliegreis geweest door 2 personen van Traffic&More. Dit betreft 1,2% van de totale CO2-uitstoot van 

Traffic&More.  
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5. Voortgang reductiedoelstellingen 

5.1 Algemene reductiedoelstelling  

In 2025 heeft de divisie Infra absoluut gezien 2025 Ton CO2 minder uitgestoten dan in 2024. De CO2-

uitstoot is gedaald met 22,6%. De uitstoot per ton CO2 in miljoen euro is gedaald van een uitstoot van 

25.79 ton CO2 per miljoen naar 15.62 ton CO2 per miljoen. Dit heeft o.a. onderstaande redenen: 

• Toename van het aantal elektrische personenauto’s; 

• Afname van het dieselverbruik materieel. 

De omzet voor de CO2-boundary bedraagt 444 miljoen euro in 2025. Ten opzichte van 2020 is er een 

reductie geweest van zo’n 65% gerelateerd aan de omzet. Als we naar de uitstoot per ton CO2 in 

miljoen euro toegevoegde waarde kijken dan is de reductie 21% ten opzichte van 2020. 

  Omzet in euro’s (in miljoen) Uitstoot in CO2 in ton 

2009 173 12.474 

2020 218 9.755 

2021 204 9.477 

2022 255 9.606 

2023 299 9.070 

2024  347 8.964 

2025 
444 6.939 

 
CO2 neutraal in 2050 voor scope 1, 2 en 3 (NET ZERO)  

Onderstaande grafiek laat de voortgang zien ten aanzien van de doelstelling om CO2-neutraal te zijn 

in 2050 conform het klimaatakkoord van Parijs.   
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5.2 Voortgang reductiedoelstellingen EMP 

In deze paragraaf blikken we terug over de voortgang van de reductiedoelstellingen uit het 

energiemanagement actieplan van 2025. Dat doen we aan de hand van de 5 bouwstenen van ons 

CO2-beleid. 

Doelstelling Panden Status 

In 2030 zijn onze panden CO2-neutraal*;  Vanuit Mourik Holding is er in 2026 een 

vastgoedbeleidsplan geschreven dat in de 

goedkeuringsflow zit. Samenvatting hiervan is in het 

Klimaattransitieplan opgenomen.  

Status Voorstraat 67 Samenvatting vanuit actieplan energiemaatregelen 

EML:  

- Hybride warmtepomp geïnstalleerd 

- Leidingen en appendages verwarming geïsoleerd  

- klokregeling ventilatiesysteem afgestemd met 

gebruikstijden gebouw. 

- Leidingen en appendages warm tapwater 

geïsoleerd. 

- Energiescan incl EML en EED uitgevoerd 

- Fietsenhok met PV- installatie geplaatst (8 x 180 

Wp)  

Status Voorstraat 88 Samenvatting vanuit actieplan energiemaatregelen 

EML:  

- Energiescan incl EML en EED uitgevoerd 

- Installatie 8 laadpunten Voorstraat 67 i.v.m. 

netcongestie op Voorstraat 88. 

- Eerste ontwerp opgesteld voor revitalisatie van het 

pand. 

Status Edisonweg 1 Samenvatting vanuit actieplan energiemaatregelen 

EML:  

- Leidingen en appendages verwarming geïsoleerd.  

- Wandarmaturen buitenverlichting met 

halogeenlampen vervangen door LED-armaturen. 

- Leidingen en appendages warm tapwater deels 

geïsoleerd. 

- hangschakelaars voor het spuitpistool geïnstalleerd 

om de afzuiging van de spuitcabine te beperken. 

- Energiescan incl. EML en EED uitgevoerd. 

- 11 laadpunten geïnstalleerd. 

Overige panden Opstellen actieplan energiemaatregelen EML 

- In 2025 kopen we 100% groene stroom in 

(GvO) 

Dit wordt centraal geregeld voor de Mourik panden. 

Focus gaat naar energiereductie.  

 

Maatregel ‘Mobiliteit’ Status 

In 2035 zijn onze personenwagens CO2-

neutraal  

Op schema, de verwachting is dat dit in 2030 gereed 

is.   

- MT en 'Groep 5' vanaf mei 2024 

emissieloos  

Gereed 

Eind 2026 is 50% van de personenwagens 

emissieloos  

Op schema, op dit moment is 49% van het 

wagenpark emissieloos.  

- Eind 2028 is 90% van de 

personenwagens emissieloos  

Op schema 

- In 2030 kopen we nieuwe personenauto's 

100% emissieloos in  

Op schema 
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Maatregel ‘Materieel’ Status 

In 2040 is ons materieel CO2-neutraal  

 

Vanaf 2024 streeft Mourik Infra naar volledige inkoop 

van emissieloos materieel (H2 of elektrisch)   

Mourik Infra gaat fossiel materieel voor de volledige 

levensduur benutten. 

 

In 2030 is 50% van ons aantal 

materieelstukken CO2-neutraal  

 

Op dit moment is bijna 12% van alle 

materieelstukken CO2-neutraal. Dit punt heeft de 

aandacht en staat verder beschreven in het KTP. 

 

Maatregel ‘De Bouwplaats’ Status 

We ontwikkelen we een roadmap richting 

de emissieloze bouwplaats 

Diverse initiatieven uitgewerkt om te komen tot een 

emissieloze bouwplaats. 

 

Scope 3 Status 

In 2025 hebben we inzicht in onze 5 meest 
materiële scope 3 emissies*.   

Gereed 

In 2025 reduceren we 10% door het 
toepassen van renoportalen i.p.v. gewone 
portalen.  

Gereed, zie bijlage 3  

In 2025 bestaat 15% van het asfalt uit een 

duurzaam asfaltmengsel  

Gereed, zie bijlage 3  

In 2025 organiseren we twee 
bijeenkomsten van het ketennetwerk 
emissieloos werken.   

Gereed 

In 2025 reduceren we 10 ton CO2 in de 

keten door de inzet van onze 

keteninitiatieven  

Gereed 

 

5.4 Scope 3 emissies 

Volgens de eisen van het Handboek CO₂-Prestatieladder 4.0 is een analyse uitgevoerd om de meest 

materiële scope 3-emissies te identificeren. Het doel van deze analyse is om op basis van een grove 

berekening een rangorde vast te stellen van de emissiecategorieën die de grootste bijdrage leveren 

aan de totale scope 3-uitstoot. Daarbij zijn de tien meest relevante scope 3-categorieën beoordeeld en 

is een indicatieve inschatting gemaakt van de omvang van de bijbehorende emissies. Deze analyse 

wordt jaarlijks uitgevoerd op basis van de AC-analyse en in overeenstemming met de methodiek uit 

het GHG Protocol. Voor de bepaling van de materiële emissies heeft Mourik de scope 3-uitstoot 

geanalyseerd aan de hand van de inkoopomzetten. Ten opzichte van voorgaande jaren zijn zowel de 

onderliggende gegevens als de categorisering verder verbeterd, waardoor een nauwkeuriger beeld 

van de emissieverdeling is ontstaan.  

Hieruit valt op te maken dat Asfalt, beton en vrachttransport uitgevoerd door derden de top drie 

vormen van Mourik Infra haar scope 3 emissies. Wat verder opvalt is dat staal ook bijna 11% van de 

scope 3 emissies veroorzaakt. Voorgaande jaren scoorde staal hoger. Op basis van deze analyse is 

onderstaande top 5 van de meest materiële scope 3-emissiecategorieën vastgesteld. 
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De voortgang van scope 3 beschrijven we aan de hand van de keteninitiatieven die voortkomen uit de 

opgestelde ketenanalyses. Zie bijlage 2 voor meer informatie over de scope 3 emissies.  

Uit de definitieve rangorde van de scope 3 emissiebronnen dient Mourik Infra de onderwerpen te 

selecteren voor twee ketenanalyses. De positie van Mourik Infra als inkoper in de branche is 

middelgroot. We zijn een middelgroot bedrijf en hebben een middelgroot inkoopvolume. In 2011 zijn er 

een tweetal ketenanalyses uitgevoerd om te voldoen aan eis 4.A.1. Door Mourik Groot-Ammers B.V. 

en Mourik Limburg B.V., omdat dit de twee grootste entiteiten zijn binnen Mourik Infra Holding. De 

keuze hiervoor is onderbouwd in de scope 3 analyse rapportage van 2011. De grootste scope 3 

emissiestroom die raakvlakken heeft met meerdere scope 3 categorieën uit de Corporate Value Chain 

(Scope 3) Accounting and Reporting Standard is de inkoop, productie, transport en handling van asfalt 

en staal. 

Doel 2025 Reductie van 10% door toepassing 

Renoportalen 

15% van het asfalt bestaat uit duurzaam 
asfaltmengsel 

Resultaten 

2025 

In 2024 zijn er 5 renoportalen geplaatst 

van de totaal 18 geplaatste portalen. Dit 

is een percentage van 28%, net iets 

lager dan de gewenste 35% maar 

ruimschoots boven de doelstelling van 

10%. Absoluut is er is 95,5 ton CO2 

bespaart.  

Van de totaal 89.056 ton asfalt is er voor 
24.155 ton aan duurzame asfaltmengsel 
gedraaid. Dit is 27,1% van het totaal. 
Daarmee is de doelstelling van 15% 
ruim behaald. Ten opzichte van vorig 
jaar een duidelijke toename. Toen was 
7,1% van de mengsels een duurzaam 
mengsel. Verwachting is dat het 
percentage duurzame mengsels gaat 
stijgen.   
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5.5 Projecten met CO2 gunningvoordeel 

In 2025 waren er 6 projecten met CO2-gunningsvoordeel actief. Voor de andere projecten zijn de 

specifieke doelstellingen en maatregelen opgenomen in EMVI-plannen en projectplannen. Deze 

worden opgesteld per project en dragen bij aan de totale reductiedoelstelling van Mourik. Het 

voortgangsrapport van elk van deze projecten zijn op aanvraag beschikbaar. In de onderstaande tabel 

kan de CO2-footprint en uitgevoerde en geplande reductiemaatregelen per project gevonden worden. 

Projecten  CO2-uitstoot 2025 Reductiemaatregelen  
Meerjarig onderhoud West-Nederland 
Zuid perceel Noord  

121,6 Ton CO2 • HVO100 

• CO2 besparende asfaltmengsels  

• Emissieloos materieel 

Meerjarig Onderhoud van de 

rijkswegen in perceel Zee en Delta 

121,6 Ton CO2 • Inzet op emissieloos materieel 

GRONST (GRoot ONderhoud 
STuwen Linne Roermond Belfeld en 
Sambeek) 

2023 – 2027 
Zie VGR Gronst 

• Verkorte droogzettijd (innovatieve 
technieken) 

• Waterstofaggregaten 

• Elektrische deelauto 

• HVO100 varend materieel 

Renovatie Prinses Marijkesluis 
Rijswijk 

Zie VGR 
Marijkesluis  

• Emissieloos materieel 

• Elektrisch rijden  

T&M: Stedin Raamovereenkomst 
Tijdelijke Verkeersvoorzieningen 

2023 - 2027 • HVO100 

• Elektrisch rijden 

Realisatie nieuwbouw 
Wegensteunpuntlocatie Scharendijke 

30-4-2025 tot 30-
9-2025 

Waterstofkraan, elektrische materieel 
(bandenkraan, shovel en spieringkranen) 

5.6 Initiatieven 

In het onderstaande overzicht staan de actieve initiatieven uitgewerkt. Voor een uitgebreid overzicht 

van deelname aan initiatieven en participatie in de branche wordt verwezen naar ons 

klimaattransitieplan.  

Totaaloverzicht 

Initiatief Initiatiefnemer Deelnemers Korte omschrijving Doelstelling 

Keteninitiatief 
Renoportalen 

Mourik Infra BV Rijkswaterstaat Het hergebruiken van portalen. 35% 

Keteninitiatief COLT-
asfalt/ Lynpave  

Mourik Infra BV Op aanvraag bekend 
Het toepassen van een 
milieuvriendelijk asfalttype 

Zo veel mogelijk 
toepassen  

Keteninitiatief:  

Ketennetwerk 
Emissieloos Werken   

Mourik Infra BV 

Huigevoort, Gebr. Van 
Breda, G. van Dijk, 
van der Spek, van Bijl 
& Heierman, P&G 

Stimuleren van duurzaamheid en 
CO2-reductie (voornamelijk 
brandstofreductie) bij 
onderaannemers 

Omschreven in 
PvA van initiatief 

CO2-reductie-

programma ‘Bewust 

en verantwoord 

energieverbruik’ 

Doorstart per 2021 

Mourik Infra BV 

Den Hartog, Baars, de 
Kuiper, Blauwzaam, 
Stimular, Mourik 
Services, van der Ven, 
GKB, van den Noort 
etc. 

Een reductieprogramma om in de 
lokale omgeving energie te 
besparen. 

Omschreven in 
PvA van initiatief 

Emissieloos Netwerk 

Infra (ENI) 

 

 

GMB, Heijmans 
en de Vries & Van 
der Wiel  

Zie deelnemerslijst  

Ons doel: Zero emissie 

bouwmaterieel in 2026 

• Een versnelling van de 
ontwikkeling met vier jaar! 

• Vraag en kennis-bundeling 
Met een focus op materieel met een 
gewicht groter dan 20 ton 

100% 

https://www.emissieloosnetwerkinfra.nl/partners/deelnemers


 

   

 

Bijlage 1  Referentie tabel 
Gerelateerd aan § 9.3 uit ISO 14064-1  

ISO14064-1 § 9.3.1 Beschrijving  
Hoofdstuk in 

VGR 

Hoofdstuk 
in KTP 
2026 

 A. Beschrijving van de organisatie  KTP 2 

 B. Verantwoordelijkheden  KTP 6.4 

 C. Rapportageperiode  2.3 VGR 

5.1 D. Organisatorische grenzen  2.6 VGR 

 E. 
Documentatie van genoemde organisatorische grenzen en bijbehorende 
criteria 

Bijlage 4 VGR  

5.2.2 F. Directe GHG-emissies gescheiden in ton CO2 4.3 VGR 

Bijlage D G. Beschrijving van CO2 uitstoot door biomassa  KTP 4.0 

5.2.2 H. Directe CO2/ GHG verwijderingen in ton CO2 2.7 VGR 

5.2.3 I. Verklaring van weglaten CO2 bronnen en -putten KTP 5.7 

5.2.4 J. Indirecte GHG-emissies gescheiden in ton CO2 4.3 VGR 

6.4.1 K. GHG-emissie inventarisatie basis jaar  4.1 VGR 

6.4.1 L. 
Verklaring verandering en nacalculatie van basisjaar Herberekening 
basisjaar en historische gegevens  

4.1 VGR 

6.2 M. 
Referentie/beschrijving incl. reden voor gekozen berekenmethode. 
Kwantificeringsmethoden en toelichting op de keuze 

KTP 5.7 

6.2 N. 
Verklaring veranderingen in gekozen berekenmethode t.o.v. andere 
jaren. Uitleg van wijzigingen in eerder gebruikte kwantificeringsmethoden 

KTP 5.7 

6.2 O. 
Referentie/documentatie van gebruikte GHG factoren en 
verwijderingsdata  

KTP 5.7 

8.3 P. 
Beschrijving impact van onzekerheden op accuraatheid GHG-emissies 
en verwijderdata Onzekerheden  

2.8 VGR 

8.3 Q. Onzekerheden van beoordelings- omschrijvingen en uitkomsten 2.8 VGR 

 R. 
Verklaring dat het rapport is opgesteld volgens, in overeenstemming met 
ISO 14064-1  

1 VGR 

 S. 
Statement met betrekking tot de verificatie van de emissie-inventaris, 
inclusief vermelding van zekerheid 

2.5 VGR 

 T. 
De equivalentie-factoren (GWP-waarden) gebruikt in de bereking incl. de 
bron 

KTP 5.7 
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Bijlage 2 AC-analyse 

Bron:  Effacts        

Datum:   01-01-2026       

          

Entiteit  Onderliggende entiteiten  Belang  Boundary*  Onderbouwing  

Joh. Mourik & 
co. Holding  Mourik Techniek B.V.  100%  Ja  

Al onderdeel van de boundary. Wordt bestuurd 
vanuit de Mourik Infra Groep (directie Mourik Infra 
Holding)  

  Mourik EGP B.V.  70%  Nee  
Bedrijfsactiviteiten worden door Mourik Techniek 
uitgevoerd.  

  Mourik Infra Holding B.V.  100%  Ja  
Al onderdeel van de boundary, zie onderstaande 
lijst.  

  
Mourik Infra Groep B.V.  
PetroGas International BV 

100% 
25%  

Nee  
Nee 

Lege B.V. geen bedrijfsactiviteiten 
Geen meerderheidsbelang   

  Mourik Industry B.V.  100%  Nee  Uitsluiting C-aanbieder (harmonisatiebesluit)  

  

G. Bouman Arkel B.V.  
Mourik Services B.V.  
Mourik Vlissingen B.V.  
MCO-team B.V.  
Mourik Global B.V.   
Mourik NV  100%  Nee  Uitsluiting C-aanbieder (harmonisatiebesluit)   

Mourik Infra   
Holding B.V.  Mourik Infra Holding B.V.  100%  Ja  Al onderdeel van de boundary  

  Bergerode B. V  100%  Nee  Grondpositie  

  Hendrik Bedrijven Brunssum B.V.  100%  Nee  Bedrijfsvreemd qua activiteiten  

  Mogo Ontwikkelingsmaatschappij B.V.  100%  Nee  Projectontwikkeling  

  MVOI Holding B.V.  100%  Ja  Al onderdeel van de boundary  

  MVOI B.V.  100%  Ja  Al onderdeel van de boundary  

  Heeffer& Nuijten Kabelwerken B.V.  100%  Nee  Fiscale projectcombinatie (tijdelijk)  

  V.O.I. B.V.  100%  Nee  Lege BV, is voor de CAO van personeel  

  V.O.I. Materieel B.V.  100%  Ja  Al onderdeel van de boundary  

  MVOI Bouw B.V.  100%  Nee  Lege BV, geen bedrijfsactiviteiten  

  Mourik Infra Materieel B.V.  100%  Nee  
Lege BV, is voor het materieel, geen 
bedrijfsactiviteiten.   

          

  Traffic & More Beheer B.V.  62,62%  Ja  Nieuwe BV sinds 2016 ter vervanging van T&M  

  Protonna B.V.   100%  Ja  Zijn geconsolideerd in T&M Beheer BV  

  Traffic & More B.V.   100%  Ja  Zijn geconsolideerd in T&M Beheer BV  

  T-FlooW B.V.  100%  Ja  Zijn geconsolideerd in T&M Beheer BV  

  
Inmoves Projects B.V.  
Databank Kennis (Van Spijker) 

100% 
50%  

Ja 
Nee  

Zijn geconsolideerd in T&M Beheer BV  
Geen meerderheidsbelang 

  Vogel B.V.  100%  Ja  Al onderdeel van de boundary  

  Vogel-Bouman V.O.F.  50%  Nee  Fiscale projectcombinatie (tijdelijk)  

  Vogel BBS V.O.F.   50%  Nee  Fiscale projectcombinatie (tijdelijk)  

  Vogel Geopolymer Technologies Europe BV  100%  Nee  Fiscale projectcombinatie (tijdelijk)  

  VoMob V.O.F.  100%  Nee  Fiscale projectcombinatie (tijdelijk)  

  Vogel Bouwkundig Onderhoud B.V.  100%  Nee  Lege BV, is voor de CAO van personeel   

  Vogel Kathodische Bescherming B.V.  100%  Nee  Operationeel geconsolideerd in Vogel B.V.  

 Mourik Infra Groep Holding 19% Nee Geen meerderheidsbelang 

 APH B.V. 20% Nee Geen meerderheidsbelang 

 Mourik Infra B.V. 100% Ja Al onderdeel van de boundary 

 Asfalt Kennis Centrum B.V. 8,33% Nee Geen meerderheidsbelang 

 Combinatie Mourik FL 50% Nee Fiscale projectcombinatie (tijdelijk) 

 Combinatie Mourik-Salverda V.O.F. 64% Nee Fiscale projectcombinatie (tijdelijk) 

 Combinatie sKILs 50% Nee Fiscale projectcombinatie (tijdelijk) 

 

 
Combinatie Mourik SWARCO PCNZ 
Maasgebied 
Combinatie Infra2 V.O.F. 
Combinatie Orion V.O.F. 

50% 
25% 
33,3% 

Nee 
Nee 
Nee 

 
Fiscale projectcombinatie (tijdelijk) 
Geen meerderheidsbelang 
Geen meerderheidsbelang  
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 Combinatie Peek Mourik vof 50% Nee Fiscale projectcombinatie (tijdelijk) 

 Mourik Calamiteiten B.V. 100% Nee Lege BV, is voor de CAO van personeel 

 Mourik Cultuurtechniek B.V. 100% Nee Lege BV, is voor de CAO van personeel 

 Mourik Infra Cleaning B.V. 100% Nee Lege BV, is voor de CAO van personeel 

 Mourik Infra Staal B.V. 100% Nee Lege BV, is voor de CAO van personeel 

 Mourik Infra Transport B.V. 100% Nee Lege BV, is voor de CAO van personeel 

 Park Residentie Dronten B.V. 100% Nee Grondpositie  

 Stichting Parijsch 50% Nee Projectontwikkeling 

           C.V. OntwikkelmaatschappijParijsch 100% Nee Projectontwikkeling 

 De Groene Waarden V.O.F. 25% Nee Fiscale projectcombinatie (tijdelijk) 

 De Groene Waarden Infra 33,3% Nee Fiscale projectcombinatie (tijdelijk) 
       GS Birkhoff Staalwerken B.V.                                         100%       Ja                 Al onderdeel van de boundary 

* Het betreft hier een eerste shift op basis van type deelneming. Minderheidsbelangen, grondposities, Lege BV's, 

bedrijfsvreemde BV's en ontwikkelingsmaatschappijen hebben we hierbij uitgesloten 

Referentie: 

Inkoopomzet met AC analyse Mourik  

Lijst van deelnemingen van Joh. Mourik & Co Holding B.V. 

Bijlage bij Boundaryverklaring - Harmonisatiebesluit.xlsx 
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Bijlage 3 Scope 3 emissies 
De doelstelling is om de renoportalen voor 35% in te zetten, mits mogelijk. Zoals de onderstaande 

tabel laat zien, hebben we de reductiedoelstelling tot nu toe behaald. 

In 2011 is door Mourik Limburg en Search een ketenanalyse gemaakt voor stalen portalen. Uit de 

LCA-studie kwam naar voren dat 82,5% van de CO2-footprint van een gemiddeld portaal wordt 

veroorzaakt door de productie. Hier is dan ook de meeste winst te behalen. De CO2 footprint van de 

productiefase van een gemiddeld portaal is ca 23 ton CO2. Daarvan is ca 83% gerelateerd aan de 

productie van het staal: hiermee wordt dus 19,1 ton CO2 vermeden bij hergebruik in een renoportaal. 

De rest zijn bewerkingen, zoals transport en conservering. Deze zijn ook nodig als men een 

renoportaal plaatst.  

• De footprint van een gemiddeld nieuw portaal is 27,3 ton CO2  

• De footprint van een gemiddeld renoportaal is 8,2 ton CO2,  

• De reductie is dus 19,1 ton CO2 (70%)  

Het doel voor 2024 is het reduceren van de uitstoot van renoportalen met 10%, afhankelijk van de 

uitkomsten van circulaire stromen.  

Jaar  Totaal  Reno  % reno  Reductie CO2 ton  

2009 105 24 23% 458,4 

2010 68 24 35% 458,4 

2011 86 26 30% 496,6 

2012 92 30 33% 573 

2013 25 13 48% 248,3 

2014 22 12 46% 229,2 

2015 15 6 40% 114,6 

2016 63 32 49% 611,2 

2017 54 22 41% 420,2 

2018 2 1 50% 19,1 

2019 6 3 50% 57.3 

2020 25 1 4% 19,1 

2021 Actualiseren LCA 0 0% 0 

2022 Actualiseren LCA 11 Nb. 210,1 

2023 49 16 33% 305,6 

2024 18 5 28% 95.5 

Totaal  630 226 36% 4.316,6 
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Jaar Omschrijving 

Doel 2019  CO2 maatregelen uit VDC-contract realiseren.  

Gerealiseerd 2019  

Er zijn een drietal Renoportalen terug geplaats als onderdeel van de proeftuin (proef 

RWS om te bepalen wat de blootstelling is aan Chroom 6.  

Gezien de vrijgekomen portalen hoopt RWS en Mourik Infra dat in 2020 verdere 

voortgang van het project (en daarmee dit keteninitiatief) plaatsvindt.  

Doel 2020  

Voortgang afhankelijk van de proef en de te bepalen werkwijze.  

Bepalen hoe verder te gaan met dit keteninitiatief.  

Onderzoek RWS afwachten t.a.v. Renoportalen en Chroom 6  

14 april 2020 een nieuw overleg  

Gerealiseerd 2020 

Voor de proef met RWS is één renoportaal teruggeplaatst. Het ‘hergebruik’ principe 

gaat nu standaard mee bij aanbestedingen, zoals de terugname garantie van de 

leverancier van stalen damwanden.  

Doel 2021 
Het doel voor 2021 is het reduceren van de uitstoot van renoportalen met 10%, 

afhankelijk van de uitkomsten van circulaire stromen.  

Gerealiseerd 2021 

Traject opgestart om een LCA opnieuw op te stellen. Er zijn gegevens verzameld, 

besloten moet worden of de basis LCA van RWS gebruikt gaat worden. Er zijn er 

geen renoportalen geplaatst in 2021 maar de eerste in 2022 is geplaatst en worden 

er nog 12 geplaatst in 2022.   

Doel 2022 13 Renoportalen plaatsen en geactualiseerde LCA. 

Gerealiseerd 2022 11 Renoportalen geplaatst en een actuele LCA die nog goedgekeurd moet worden.  

Doel 2023 10 Renoportalen plaatsen en definitief LCA. 

Gerealiseerd 2023 16 Renoportalen geplaatst en een definitief LCA. 

Doel 2024 
In 2024 reduceren we 10% door het toepassen van renoportalen i.p.v. gewone 

portalen 

Gerealiseerd 2024 5 Renoportalen geplaatst.  
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De asfaltindustrie heeft de afgelopen jaren veel prioriteit gelegd bij de ontwikkeling van eigen 

asfaltmengsels die aan een groot aantal nieuwe criteria moeten voldoen. Naast geluid zijn dit 

tegenwoordig ook grondstoffen- en energiegebruik. En daarnaast de technische levensduur: er moet 

zo lang mogelijk gebruik gemaakt kunnen worden van asfalt zonder veel onderhoud en 

verkeershinder. Allemaal thema’s die zich uiten in het CO2-profiel van een mengsel.  

Mourik Infra heeft ingezien dat alleen een initiële hoge geluidsreductie voor een deklaag niet 

zaligmakend is, wanneer de opdrachtgever hier maar kort plezier aan beleeft. Het niveau van de 

andere aspecten van duurzaamheid en kwaliteit moet ook hoog genoeg zijn.  

Samen met het Asfalt Kennis Centrum voor de functionele proeven en Honeywell als 

additievenleverancier is een mengselconcept ontwikkeld dat gebaseerd is op drie essentiële 

eigenschappen die een zo goed mogelijke combinatiescore geven met een ‘netto’ veruit beste 

eindresultaat.  

Deze eigenschappen zijn:  

• Geoptimaliseerde geluidsreductie over de gehele levensduur  

• Een verlaagde asfaltproductie- en verwerkingstemperatuur  

• Betere functionele eigenschappen met een langere technische levensduur  

COLT-asfalt is mede ontwikkeld om een bijdrage te kunnen leveren aan de beleidsdoelstellingen van 

de overheid in het kader van duurzaamheid en CO2-reductie. Bij diverse gemeentelijke en provinciale 

overheden is COLT-asfalt reeds toegepast om aan dit beleid een reële bijdrage te leveren. In 2013 is 

in samenwerking met diverse partijen de LCA-studie COLT-asfalt tot stand gekomen. 

Het COLT-asfaltmengsel geeft naast de geluidsreductie ook nog een besparing op brandstof en 

grondstoffen. Door het speciale Honeywell Titan® additief wordt er een 30 tot 50°C lagere 

asfalttemperatuur gerealiseerd wat al direct bij aanleg een CO2-reductie genereert. In vergelijking met 

een standaard DGD gaat COLT aanzienlijk langer mee en zal in de beheer- en onderhoudsperiode 

nogmaals een extra forse CO2-besparing bewerkstelligen. Het doel was in 2013 om een aantal 

proefvakken te bewerkstelligen en 5.000 ton COLT te verwerken. We hebben de afgelopen jaren 

andere duurzame asfaltmengsels aan ons portofolio toegevoegd, waardoor we het doel hebben 

uitbreidt naar 20% van het asfalt komt voort uit een duurzaam asfaltmengsel.  

Jaar  Totaal 
Duurzaam 

asfalt 

% 

duurzaam 

asfalt 

Reductie 

CO2 ton  
Doel  

2013 5.000   833 10.000 ton met 1.600 ton CO2-reductie  

2014 15.574   1.851 20.000 ton met 3.333 ton CO2-reductie  

2015 7.950   1.325 Door ontwikkelen van COlt Light en Melt  

2016 5.373   432 
Door ontwikkelen van duurzame asfalt 

product portofolio  

2017 2.682   240 
Door ontwikkelen van duurzame asfalt 

product portofolio  

2018 947   126 
Door ontwikkelen van duurzame asfalt 

product portofolio  

2019 2378   316 
Door ontwikkelen van duurzame asfalt 

product portofolio  

2020 73.113 10.825 15% 69 
Minimaal 20% van het asfalt komt voort 

uit een duurzaam mengsel  
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2021 117.039 13.930 11,9% Ntb 
Minimaal 15% van het asfalt komt voort 

uit een duurzaam mengsel  

2022 
135.782 

 
18.670 13,75% Ntb 

Minimaal 15% van het asfalt komt voort 

uit een duurzaam mengsel  

2023 85.867,74 23.332,78 27%  
Minimaal 15% van het asfalt komt voort 

uit een duurzaam mengsel 

2024 121.448 9.200 7,58%  
Minimaal 15% van het asfalt komt voort 

uit een duurzaam mengsel 

2025 89.056 24.155 27,1%  
Minimaal 15% van het asfalt komt voort 

uit een duurzaam mengsel 
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Bijlage 4 Registratieproces emissies  
 

Panden 

In tabel 1 zijn de bedrijfsonderdelen van de divisie Mourik Infra vermeld. Onderstaande gebouwen 

worden door meerdere B.V. ’s gebruikt. De verdeelsleutel volgens de financiële administratie is 

hieronder weergegeven.  

Tabel 1. Bedrijfsonderdelen  

Onderdeel Mourik Infra Mourik Techniek Joh. Mourik& Co Holding 

Voorstraat 67 55%  45% 

Voorstraat 88 55%  45% 

Edisonweg 1 5% 95%  

Totaal    

 

Verwarmen van panden  

Verwarmen gaat over het ingekocht aardgas.  

Registratie 

Voor de registratie van het ingekocht aardgas vult de verantwoordelijke controller halfjaarlijks de 

gegevens in Smarttrackers op basis van de werkelijke verbruiken vanuit Joulz en controleert dit met 

de facturen. De volgende gegevens worden jaarlijks aangeleverd voor onderbouwing.  

Omschrij

ving 
  Aan te leveren gegevens  Bronnen 

Ingekocht 

aardgas 

  

  

1 

a) (indien van toepassing) overzicht van mogelijke verdelingen waaruit 

duidelijk blijkt 1) wat totaalverbruik is 2) wat toegerekend wordt per bedrijf 3) 

aangeven bij welk bedrijf onderbouwing is opgenomen bij het 

totaaloverzicht; 

b) (indien van toepassing) dump van gegevens volgens ‘slimme meters’ met 

aanduiding door wie deze sheet is opgesteld (en waar online het verbruik is 

in te zien); 

c) facturen Energieleverancier waaruit blijkt wat de periode is, de 

contractpartij en het verbruik. 

*Facturen  

*Joulz 

(dataportal met 

alle slimme 

gasmeters) 

2 

Als er sprake is van meerdere locaties a) overzicht van alle locaties en b) 

verbruik per locatie.  

Zie ook energie-inventarisatie van bedrijf (verkrijgbaar via HSEQ-afdeling).  

3 
Uitdraai grootboekrekening gas/elektra met verwijzing naar overzicht onder 

1.1 en/of 1.2 ter beoordeling volledigheid. 

 
Verdeelsleutel 
2024 H1 + H2 Energie inventarisatie.xlsx 
 
 
 
 
 

https://mourikholding.sharepoint.com/sites/klimaatneutraal/Gedeelde%20documenten/2024%20H1%20+%20H2%20Energie%20inventarisatie%20Bart%20Halters.xlsx?d=w816d96df0c364ea3bdcad10b0f3bfcba&csf=1&web=1&e=4VciyU
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Elektriciteitsverbruik van panden  

Elektriciteitsverbruik van panden gaat over ingekochte groene en grijze stroom.  

Registratie 

Voor de registratie van ingekochte elektriciteit vult de verantwoordelijke controller halfjaarlijks de 

gegevens in Smarttrackers op basis van de werkelijke verbruiken vanuit Joulz en controleert dit met 

de facturen. De volgende gegevens worden jaarlijks aangeleverd voor onderbouwing.  

Omschrijvi

ng 
  Aan te leveren gegevens  Bronnen 

Elektriciteits 

verbruik 

(groen en 

grijze 

stroom) 

1 

a) (indien van toepassing) overzicht van mogelijke verdelingen 

waaruit duidelijk blijkt a) wat totaalverbruik is b) wat toegerekend 

wordt per bedrijf c) aangeven bij welk bedrijf onderbouwing is 

opgenomen bij het totaaloverzicht; 

b) (indien van toepassing) dump van gegevens volgens ‘slimme 

meters’ met aanduiding door wie deze sheet is opgesteld (en waar 

online het verbruik is in te zien); 

c) facturen Energieleverancier waaruit blijkt wat de periode is, de 

contractpartij en het verbruik. 

*Facturen  

*Joulz 

(dataportal met 

alle slimme 

elektrameters) 

  2 

Als er sprake is van meerdere locaties a) overzicht van alle locaties 

en b) verbruik per locatie.  

 

Zie ook energie-inventarisatie van bedrijf (verkrijgbaar via HSEQ-

afdeling).   

  3 
Uitdraai grootboekrekening gas/elektra met verwijzing naar 

overzicht onder 4.1 en/of 4.2 ter beoordeling volledigheid. 

 
Verdeelsleutel 
2024 H1 + H2 Energie inventarisatie.xlsx 
 

Materieel 

Bij het materieel gaat het om ingekochte brandstoffen en elektriciteit.  

Registratie 

Voor de registratie van het ingekochte brandstoffen en elektriciteit vult de verantwoordelijke controller 

halfjaarlijks de gegevens in Smarttrackers op basis van de werkelijke verbruiken vanuit Joulz en 

controleert dit met de facturen. De volgende gegevens worden jaarlijks aangeleverd voor 

onderbouwing.  

 

 

 

 

 

 

 

 

https://mourikholding.sharepoint.com/sites/klimaatneutraal/Gedeelde%20documenten/2024%20H1%20+%20H2%20Energie%20inventarisatie%20Bart%20Halters.xlsx?d=w816d96df0c364ea3bdcad10b0f3bfcba&csf=1&web=1&e=4VciyU
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Omschrijving   Aan te leveren gegevens  Bronnen 

Ingekochte 

brandstoffen en 

elektriciteit voor 

materieel 

1 a) Uitdraai grootboekrekening over 

brandstoffen met aanduiding 

hoeveelheden op zodanig niveau dat 

aansluiting met facturen of andere 

brondocumentatie mogelijk is; 

b) Indien geen 

grootboekrekeninguitdraai beschikbaar 

is, graag toelichting a) hoe het 

overzicht is opgesteld en b) hoe het 

aangesloten kan worden op financiële 

administratie; 

c) Totaaloverzicht van leverancier met 

geleverde hoeveelheden waaruit 

duidelijk blijkt wat de periode is, de 

contractpartij en de leveringen.  

 

Zie ook energie-inventarisatie van 

bedrijf (verkrijgbaar via HSEQ-

afdeling).  

*Facturen  

 
2024 H1 + H2 Energie inventarisatie.xlsx 
 

Mobiliteit 
Bij mobiliteit gaat het om ingekochte brandstoffen en elektriciteit van personenwagens. 
 

Registratie  
Voor de registratie van ingekochte brandstoffen en elektriciteit vult de verantwoordelijke controller 
halfjaarlijks de gegevens in Smarttrackers op basis van de facturen en controleert dit met de 
overzichten van de leveranciers.  De volgende gegevens worden jaarlijks aangeleverd voor 
onderbouwing.   
 

Omschrijving     Aan te leveren gegevens   Bronnen  
Ingekochte 
brandstoffen 
en elektriciteit 
voor mobiliteit  

1  a) Uitdraai grootboekrekening inzake brandstoffen met aanduiding 
hoeveelheden op zodanig niveau dat aansluiting met facturen of 
andere brondocumentatie mogelijk is;  
b) Indien geen grootboekrekeninguitdraai beschikbaar is, graag 
toelichting a) hoe het overzicht is opgesteld en b) hoe het aangesloten 
kan worden op financiële administratie;  
c) Totaaloverzicht van leverancier met geleverde hoeveelheden waaruit 
duidelijk blijkt wat de periode is, de contractpartij en de leveringen   
  
Zie ook energie-inventarisatie van bedrijf (verkrijgbaar via HSEQ 
afdeling).   
  

*Facturen   

  
Dit kan uit Metacom gehaald worden door de administrateurs. 
 
Voorbeeld 2022 
Locatie: SharePoint klimaatneutraal 
Bestand: Overzicht Shell 1e kwartaal 2022 
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